
Metropolitano de Granada
Jornada Informativa. Conectemos el Área de Granada

Granada 20 de septiembre de 2022. Semana Europea de la Movilidad 



Premisa
Cualquier actividad humana tiene un impacto ambiental.

Objetivo: Minimizar el impacto de las actividades sin dejar de desarrollarlas.
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1.

HISTORIA



HISTORIA

Los tranvías aparecen en Granada en 1904, 
hasta 1974. Operaban 4 compañías diferentes.

La longitud total de vías existentes en 1946 
estaba en torno a 80,75 Km para Granada 

capital y los pueblos de la vega (actual área 
metropolitana) y unos 17,55 Km para la línea a 

Sierra Nevada.



HISTORIA

Condicionantes políticos, sociales y económicos 
provocaron el cierre de todas las líneas 

tranviarias hasta el año 1974.

Sólo los tranvías de Zaragoza fueron más 
longevos que los granadinos.

Los nuevos condicionantes económicos,
sociales, políticos, tecnológicos, culturales y de 

conservación del patrimonio así la 
concienciación sobre movilidad sostenible y 

consideraciones medioambientales de España 
en el S. XXI, provocaron la nueva irrupción de 

los Metros y Tranvías en Andalucía.



2.

CONTEXTUALIZACIÓN



CONTEXTUALIZACIÓN

La ciudad de Granada ejerce una potente 
atracción sobre su área metropolitana siendo el 

centro de la actividad económica y social de 
todo el entorno

El volumen de desplazamientos del área 
metropolitana en dirección a la ciudad de 
Granada, sumado a sus desplazamientos 

internos genera una problemática de atascos 
del tráfico privado en la mayoría de accesos a la 

ciudad, así como en muchas de las vías 
metropolitanas

EL PROBLEMA

Población Área Metropolitana: 0.5 millones de 
habitantes 



CONTEXTUALIZACIÓN

EL PROBLEMA

Metro Madrid
El Black Friday, es el día con más usuarios en los cien años de Metro.

Metro de Madrid alcanzó los 677,4 millones de viajeros en el 2019.

Metro Ligero Tranvía Madrid

Población Área Metropolitana: 
6.7 mill de habitantes 

Metro México
Estación de Pantitlán Línea "A" con 40 millones de usuarios/año.

Total > 4 millones de pasajeros/día.

Metro de México alcanzó los 1,647 millones de viajeros en el 2018

https://www.metro.cdmx.gob.mx/operacion/cifras-de-operacion

https://www.metro.cdmx.gob.mx/operacion/cifras-de-operacion


3.

LA LÍNEA



23 paradas en superficie 
y talleres y cocheras, 
dispone de un tramo 
soterrado de 2,8 km con 
3 estaciones soterradas

En tan solo, 48 minutos la Línea 
1 conecta Albolote con Armilla, 
circulando por Maracena y 
Granada

Discurre por las poblaciones de 
Albolote, Maracena, Granada y 

Armilla con una longitud interurbana 
aproximada de 3,30 Km

LA LÍNEA

La Línea 1 del 
Metropolitano de Granada 

consta de 16 km de 
longitud

La flota está compuesta 
por 15 unidades (+8 en 

fabricación) del URBOS III 
de CAF

Granada es la primera 
capital andaluza con 13 Km 

de metro ligero en 
superficie



DATOS DE LA LÍNEA

▪ Velocidad comercial de la línea: 20 km/h

▪ Tiempo de Recorrido: 48 minutos

▪ Tiempo en terminales: 4 minutos

▪ Tiempo de Rotación: 2*(48+4)=104 minutos

▪ Carga máxima en hora punta: 1270

viajeros/sentido (> 1.000 vehículos vs 6 tranvía)

▪ Frecuencia en Hora Punta: 8 minutos

▪ Flota: 13 trenes de operación + 2 trenes de

reserva. 8 trenes en fabricación.

▪ Material móvil: 2,65m de ancho y de 32,33m

de largo con capacidad aproximativa de 200

personas (4 pax/m2)

▪ Cruces a nivel semaforizados: 68 con prioridad

semafórica.



175 COCHES       =       2 AUTOBUSES       =       1 TRANVÍA       =       200 PERSONAS

LA LÍNEA



LA LÍNEA

INVERSIÓN:558M€

Gestionada al 100% por la Junta 
de Andalucía. Participan 

parcialmente en su financiación  
los Ayuntamientos de Albolote, 
Maracena, Granada y Armilla



LA LÍNEA
ELEMENTOS SINGULARES. ESTRUCTURAS

MÉTODO CUT & 

COVER

Top Down



LA LÍNEA
ELEMENTOS SINGULARES. VÍA UNICA

Tramo de vía 
única

En calle Real de Armilla, debido a la falta de espacio entre fachadas, surge la 
necesidad de ejecutar los únicos 528 m de vía única de la línea.

✓Plataforma de coexistencia: Zona peatonal por la que se permite la entrada a 
vehículos de emergencias y vecinos.

✓Sistema ACR sin catenaria.

✓Paso de vía única a vía doble antes de entrar en la parada terminal “Poniente”.



LA LÍNEA
ELEMENTOS SINGULARES. TRAMOS SIN CATENARIA



LA LÍNEA
ELEMENTOS SINGULARES. INTEGRACIÓN ALBERCÓN ALCAZÁR

Finalista en EUROPEAN UNION PRIZE FOR 
CONTEMPORARY ARCHITECTURE. MIES VAN DER 
ROHE AWARD 2017.

Premio de la Opinión en la categoría de Ciudad y 
Paisaje en los Premios ARQUI FAD 2017 y finalista 
en la categoría Ciudad y Paisaje de ARQUI FAD 2017

XIV BIENAL 
ESPAÑOLA DE ARQUITECTURA Y URBANISMO.
Premio PANORAMA DE OBRAS GOBIERNO DE 
ESPAÑA. MINISTERIO DE FOMENTO. CSCAE. 



ACCESIBLE

100% de piso bajo

Espacios reservados para sillas de ruedas

Pulsadores para apertura automática de puertas

Asientos prioritarios para PMR

Suelo antideslizante

Asideros a diferentes niveles

LA LÍNEA



REDUCE LAS EMISIONES DE CO2

Ha generado la liberación de espacios ocupados por vehículos 
privados, por lo contribuye a la movilidad sostenible y a la 
pacificación de la ciudad. 

Utiliza energía eléctrica, por tanto no genera ninguna emisión 
contaminante de gases de efecto invernadero (CO2 ) en las ciudades 
(Los automóviles son responsables del 20% de las emisiones de CO2 ). 
Además tiene la capacidad de generar energía durante la frenada 
para que otro tren la pueda aprovechar. “Energy Saver”. Adherido a 
REDEJA.

Ha permitido retirar más de 11.000 vehículos/día de la Autovía A44, 
lo que supone 4 millones de desplazamientos anuales menos

EMISIONES DEL METROPOLITANO  EN ORIGEN (toneladas/2 años)

EMISIONES DE CO2 DE LOS COCHES Y AUTOBUSES PARA VIAJES EQUIVALENTES (toneladas/2 años)

DISMINUCIÓN DE EMISIONES DE CO2 INDUCIDA POR EL METROPOLITANO (toneladas/2 años)

6.294

11.714

5.420

LA LÍNEA



REDUCE EL TRAFICO PRIVADO

Albolote
antes y después

Armilla 
antes y después

LA LÍNEA



Ordena el espacio público 

Hacia una ciudad más atractiva

Hacia una ciudad más sostenible

Hacia una ciudad más accesible

718.984 m2 reurbanizados de fachada a 
fachada. 

186 M€ de la inversión total

URBANIZACIÓN DE FACHADA A FACHADA

Con la urbanización originada tras las obras del Metropolitano se plantan casi 3.000 
nuevos árboles a lo largo de la traza.

LA LÍNEA



4.

SITUACIÓN

ACTUAL
En servicio comercial desde el 21 septiembre 2017



EL METROPOLITANO CONECTA LA CIUDAD

SITUACIÓN ACTUAL

Conectividad e Intermodalidad.



EVOLUCION DE VIAJEROS

Población servida : 133.636 habitantes 
Viviendas a menos de 500m de cada 

parada de la línea

SITUACION ACTUAL



SITUACION ACTUAL

EVOLUCION DE VIAJEROS

Crecimiento medio de 36% durante 2021 y continuamos en 2022.
Record de usuarios en Oct-19: 1.184.709
Paradas con mayor carga de usuarios: Recogidas (15% aprox), La Caleta, Sierra Nevada
Estación Autobuses, Méndez Núñez, Armilla, Albolote: 64% 

MEDIA DIARIA 
METRO GRANADA 2022

Enero 24.173

Febrero 29.502

Marzo 32.353

Abril 33.043

Mayo 31.368

Junio 32.960

Julio 21.830

Agosto 17.236



ATENCIÓN AL CIUDADANO

https://twitter.com/metrogranada

https://www.facebook.com/MetroGranada/

SITUACION ACTUAL

https://twitter.com/metrogranada
https://www.facebook.com/MetroGranada/


SITUACION ACTUAL

ENCUESTAS DE SATISFACCIÓN



5.

MODELO DE 

GESTIÓN



MODELO DE GESTIÓN

Independientemente del tipo de gestión elegido, ambas tienen el 
sentido de PLANIFICAR; ORGANIZAR, DIRIGIR Y CONTROLAR E 

INTEGRAR AL PERSONAL para alcanzar los planes y objetivos propuestos

❑ GESTIÓN PRIVADA: Gestión del nuevo modo de transporte mediante la Concesión
a una empresa privada

❑ GESTIÓN PÚBLICA: La propia agencia gestiona el nuevo modo de transporte

❑ GESTIÓN DIRECTA, SUBCONTRATANDO LA OPERACIÓN Y EL MANTENIMIENTO 
(PRESERVANDO SU CAPITAL INTEGRAMENTE PUBLICO)

METROPOLITANO 
DE GRANADA



6.

Por un futuro 
sostenible e 
innovador



Futuro
Objetivos 

Ampliaciones del Metropolitano Línea Centro, Sur y Norte. 

Explotación con unidades dobles y ampliación de flota de trenes.

Implementación de la Tecnología BIM – Gemelo Digital

Sistema de Billetaje con tecnología móvil y con métodos 
de pago bancarios.

Innovación ligadas al Big Data. 



Futuro
Objetivos 

Información al usuario. Mapa de transportes en tiempo real. 

Redes sociales como medio de comunicación con usuarios en tiempo real.

Plan de acción de eficacia energética, reducción de emisiones de CO2 
y mejoras medioambientales (sustitución luminarias, restauración dominio
Público, engrasadores automáticos…)

Actuaciones complementarias: Instalaciones fotovoltaicas,
Cubierta talleres…



6.

Ampliación de la 
Línea 1 de Metro 

de Granada



Ampliación L1
Antecedentes



Ampliación L1

▪ Estudio Informativo de la Ampliación del Metro de Granada:

▪ Convocatoria licitación Marzo de 2020.

• Prolongación Norte del Metropolitano 

de Granada

• Prolongación Corredor Sur del 

Metropolitano de Granada

• Prolongación Centro del 

Metropolitano de Granada

Filosofía



Ampliación L1
Estado Administrativo 

En Enero 2021, se firma contrato  para el Estudio Informativo para la Ampliación del Metro de Granada

Entre los meses de Diciembre 2021 y Enero 2022 se realiza Información pública del Estudio Informativo

En Agosto de 2022 se resuelve la Autorización Ambiental Unificada para el Estudio Informativo

•Proyecto Ampliación Sur: Pendiente de entrega de proyectos para licitación e inicio de obras

•Proyecto Ampliación Norte: En redacción de proyecto

•Proyecto Ampliación Centro: Adjudicado y pendiente de firma de contrato



Ampliación L1
Financiación 



Ampliación L1
Estudio Informativo



Ampliación L1
Estudio Informativo



Ampliación L1
Estudio Informativo: Corredores Ampliación Norte



Ampliación L1
Estudio Informativo: Alternativas Ampliación Centro



Ampliación L1
Estudio Informativo: Alternativas Ampliación Centro



Ampliación L1
Estudio Informativo: Corredores Ampliación Sur



Ampliación L1
Proyecto: Ampliación Sur 

➢ Longitud total: 4 771 metros

▪ Vía doble: 4 141 metros

▪ Vía simple: 630 metros

➢ Tramo completamente en superficie

➢ 7 paradas

➢ Nueva estructura sobre el Río Dílar

➢ 1 intercambiador con aparcamiento disuasorio 
con 250 plazas de aparcamiento en La Gloria

➢ 1 nuevo recinto de taller y cocheras de respaldo a 
la Línea



Ampliación L1
Proyecto: Ampliación Sur 

Leves modificaciones del EI, pero suprimiendo tramos de vía única, recopilando informes de los 
mantenedores de L1 y optimizando el trazado.



Ampliación L1
Secciones Tipo: Ampliación Sur 



Ampliación L1
Parking Disuasorio: Ampliación Sur 



Ampliación L1
Paradas: Ampliación Sur 



GRACIAS 
POR SU 

ATENCIÓN

José María Rivera Zafra
Director de Infraestructuras

Agencia de Obra Pública de la Junta de Andalucía


